12 sekund roéznicy

24 maja 2010

Poczytatem sobie troche o systemie TAWS ostrzegajacym pilotéw
przed potencjalnymi kolizjami. Rzucito mi sie w oczy jedno
zdanie:

“W odlegtosci 30 sekund od miejsca prognozowanej kolizji
wtgcza sie ostrzezenie “terrain terrain — pull up, pull up” i
lampka ostrzegawcza “PULL UP”".

Zaraz, co$ tu nie gra.

Wedtug wstepnego raportu rosyjskiego “Miedzypanstwowego
Komitetu Lotniczego” (MAK) w sprawie katastrofy polskiego
Tu-154 w Smolensku, “pierwsze ostrzezenie systemu TAWS typu
PULL UP (CIAGNIJ DO GORY) pojawito sie na 18 sekund przed
zderzeniem z przeszkoda, ktére zapoczatkowato niszczenie
konstrukcji samolotu”, a “wytgczenie pilota automatycznego w
ptaszczyZznie wzdtuznej i automatycznego regulatora ciagu
nastgpito przy proébie odejscia na drugi krag odpowiednio na 5
i 4 sekundy przed zderzeniem z przeszkoda (drzewem), ktore
zapoczagtkowato niszczenie konstrukcji samolotu”.

Czy ostrzezenie “pull up” rzeczywisScie pojawia sie zawsze 30
sekund przed prognozowang kolizjg? Bo jesli tak jest, to
wyglagda to tak, jakby z danych, ktérymi dysponowat system TAWS
w Tu-154 wynikato, Zze potencjalna kolizja moze nastgpid
dopiero 12 sekund p6zZniej, niz wystgpita faktycznie, i to mimo
tego, ze podjete w ostatniej chwili dziatania pilotéw
prawdopodobnie jeszcze te kolizje o kilka sekund opd6Znity.
Tak, jakby “z punktu widzenia” tego systemu (a wiec 1
przyrzadow poktadowych oraz zatogi) samolot znajdowat sie w
innym miejscu niz rzeczywiscie sie znajdowat.

Jezeli przyja¢ za wiarygodne spekulacje rosyjskiej prasy, ze
predkos¢ schodzenia wynosita wtedy 8 m/s, dawatoby to oko%o
100 metréw réznicy w wysokosci. Piloci mogli by¢ do ostatnich


https://wolnemedia.net/12-sekund-roznicy/

sekund przekonani, ze schodzg dopiero do “wysoko$ci decyzji”,
dlatego tez nie wytaczali wczes$niej autopilota.

Czyzby rzeczywiscie kto$ pomdgt zmylic przyrzady?
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